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Chere Madame, Cher Monsieur,

Comme suite a nos divers entretiens téléphoniques, et 4 notre réunion du 6

Janvier, je vous adresse une bréve synthése de nos discussions, dans laquelle j'ai
omis toute référence juridique trop précise.

Ensuite de l'accident aérien dramatique du 16 Aolt 2005 qui a profondément

endeuillé la communauté nationale, et plus particuliérement martiniquaise, les
éléments de réflexion que nous avons envisagés sont les suivants :

1. ldentification des responsables potentiels

2. Indemnisation rapide des préjudices matériels et économiques des
ayants droit des victimes : conjoint, enfants, ascendants

3. L'indemnisation des préjudices moraux des membre de la famille des
victimes

Recherche légitime de la vérité dans l'origine et les causes de I'accident

5. Nécessité de sanction pénale d'imprudences ou de négligences a
l'origine de l'accident

6. Nouvelle approche d'indemnisation des victimes de sinistres
collectifs en Droit Frangais

7. La participation a une redéfinition des Conventions Internationales
relatives a l'indemnisation des victimes de catastrophes aériennes et de
leurs ayants droit.

Jean-Frangois CARLOT - Joélle FOREST-CHALVIN - Claire SPALANZANI - Christophe BUTTIN, Avocats

Docteur en Droit D.E.A. Droit des Personnes D.E.A. Sciences Criminelles D.E.A Drait de la Santé

DESS R.C. Médicale et Hos.

47, Av. Maréchal de Saxe - 69006 LYON - ® (0)4 728376 66 - & (0)472 837660 -T. 410

CAVALLINI-POINTU et Associés, 10, rue Dupont des Loges 75007 PARIS - Tél.: (0)1 44 18 68 58 - Fax (0)1 44 18 68 50
e-mail : jfcarlot@jurisques.com — Site Internet de documentation juridique © WWW.jurisques.com

Membre d'une association agréée : le réglement des honoraires par chéque est souhaité



Jean-Frangois CARLOT, Cabinet d’Avocats - Suite, Page 2

L LES RESPONSABLES POTENTIELS

C'est avant tout le transporteur aérien, dont le principe de ['obligation &
indemnisation est reconnu par l'article 17 de la Convention de Varsovie, a laquelle la
Colombie est signataire.

Ce sont, également, toutes les personnes dont la négligence ou l'imprudence
aurait été a l'origine de la catastrophe, a savoir :

Le propriétaire ou I'exploitant de I'avion, qui a la charge de son
entretien et de sa maintenance

le constructeur de I'avion, ou de I'un de ses équipements défectueux,
en cas de vice caché ou de défaut de sécurité

les services gouvernementaux de contrdle des aéronefs, en cas de
carence dans leurs obligations de vérifications et d'autorisation

les services aéroportuaires, chargés de l'organisation du trafic aérien,
ou des installations au sol

les services annexes : météorologie, radiotélécommunication, en cas de
défaillance.

Mais aussi, tout pilote ou toute personne dont l'imprudence a été a
l'origine du crash.

Le cas particulier du voyagiste :

Si, en Droit Frangais, la loi met a la charge des Agences de Voyage une
obligation de garantie du fait de leur prestataire, notamment en cas de
transport aérien inclus dans une prestation de forfait de voyage, cette
obligation n'est due, dans le dernier état de la Jurisprudence francaise,
qu'a l'egard des clients directs de I'agence, mais non a leurs ayants droit,
qui ne peuvent donc pas agir sur ce fondement.

Toutefois, si 'Agence de voyage a commis une faute dans le choix du
transporteur aérien défaillant, les ayants droit des victimes peuvent
rechercher sa responsabilité sur un fondement quasi-délictuel, et obtenir
de sa part une indemnisation intégrale.

Cela ne semble pas étre le cas en I'espéce.

Toutefois, pourquoi ne pas explorer la piste d'une faute commise par le Tour
Operator frangais dans le choix d'un transporteur aérien bénéficiant d'un plafond
d'indemnisation manifestement insuffisant ?

1. REPARATION DES PREJUDICES

L'article 17 de la Convention de Varsovie prévoit que le transporteur est
responsable du dommage survenu en cas de mort, de blessure ou de toute
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autre lésion corporelle subie par un voyageur lorsque I'accident qui a causé le
dommage s'est produit a bord de I'aéronef.

Toutes les victimes étant décédées, seules leurs ayants droit ont vocation a
solliciter lindemnisation d'un préjudice dit "par ricochet".

A. MODES D'INDEMNISATION

1 - Dans le cadre de la Convention de Varsovie

La Convention de Varsovie de 1929 fixe, dans ses articles 17 a 21, les
conditions de responsabilité du transporteur aérien.

L'article 17 dispose que "le transporteur est responsable du dommage
survenu en cas de mort ... lorsque l'accident qui a causé le dommage s'est
produit a bord de l'aéronef..."

Les ayants droit du passager victime doivent donc simplement démontrer que
le dommage est survenu au cours du transport aérien pour faire jouer cette
présomption de responsabilité.

L'article 20 prévoit cependant que le "transporteur n'est pas responsable s'il
prouve que lui et ses préposés ont pris foutes les mesures nécessaires pour
eviter le dommage ou qu'il leur était impossible de les prendre", preuve trés
difficile a apporter.

L'inconvénient du systéme de Varsovie et que le montant des indemnités fait
l'objet d'un plafond de 38.112,25 Euros prévu par larticle 22 de la
Convention de Varsovie, lequel s'apprécie par passager, et non par victime.

Seule I'existence d'une faute caractérisée (inexcusable), laquelle a alors le
caractere d'une infraction pénale d'exposition d'autrui a un risque, homicide
involontaire ou inobservation des reéglements, peut permettre de parvenir a
une indemnisation intégrale.

En effet, l'article 25 de la Convention de Varsovie prévoit que les limites de
responsabilite prévues a l'article 22 ne s'appliquent pas s'il est prouvé que le
dommage résulte d'un acte ou d'une omission du transporteur ou de ses
préposés fait soit avec lintention de provoquer un dommage, soit
temerairement et avec conscience qu'un dommage en résultera
probablement.

2 - L'application de la Convention de Montréal du 28 mai 1999

Ce plafond a été porté a prés de 142.000 Euros (100.000 DTS) par la
derniére Convention de Montréal du 28 mai 1999 a laquelle la Colombie,
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lieu du siege social du transporteur aérien, a adhéré le 15 décembre 1999, et
ou elle est entrée en vigueur le 4 Novembre 2003.

La réparation est automatique jusqu'a ce montant.

L'un des principaux intéréts de la nouvelle Convention de Montréal est
linstauration d'un principe de responsabilité illimitée pour les Iésions
corporelles résultant d'un accident survenu au cours du transport aérien sauf
si le transporteur prouve que le dommage n'est pas di a sa négligence ou a
un autre acte ou omission préjudiciable de sa part.

Cette indemnisation peut étre obtenue soit amiablement, soit judiciairement.

1. INDEMNISATION AMIABLE

Elle résulte d'une négociation entre les victimes, assistées de leurs Conseils
et de leurs associations, et les responsables de l'accident et leurs assureurs.

Le principe de l'indemnisation amiable doit toujours étre privilégiée :

a) Dans l'intérét des victimes

- Rapidité

- Moindre colit

- Indemnisation raisonnable si la négociation est bien menée
- Permet d'échapper a l'aléa judiciaire

b) Dans l'intérét des responsables

- Permet parfois d'échapper a des poursuites pénales
- Permet de limiter les quantum d'indemnisation

Cet intérét explique pourquoi le transporteur ou ses assureurs peuvent étre
tentés “"d'imposer" des indemnisations forfaitaires, moyennant
renonciation des victimes a toute action judiciaire complémentaire.

Le principe d'une négociation ne doit pas étre écarté, a priori, dans la
mesure ou elle peut permettre a certaines victimes, notamment de dommages
moraux, d'obtenir immédiatement satisfaction, sans avoir a subir le co(t et les
lenteurs d'une procédure civile ou pénale, si les sommes proposées sont
proches des barémes de jurisprudence.
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Il est également possible de négocier des provisions, sans renoncer pour
autant a poursuivre les responsables.

2. INDEMNISATION JUDICIAIRE

L'indemnisation judiciaire consiste a faire arbitrer par le Juge ce qui n'a pu
étre négocié amiablement.

Elle est parfois inévitable, dans la mesure ou les victimes peuvent ressentir le
besoin fondamental de faire reconnaitre socialement leur qualité de victime, et
celle du ou des responsables.

Par ailleurs, l'indemnisation des victimes mineures ne peut étre effectuée
qu'avec l'autorisation du Juge des Tutelles.

L'indemnisation judiciaire résulte d'une décision de justice rendue :

a) Soit par une juridiction francaise,

Notamment celle du lieu de destination prévue par la Convention de
Varsovie, qui peut étre amenée a appliquer la législation étrangére et les
Conventions Internationales.

Le Tribunal de Grande Instance de Fort de France est donc compétent.

Cette indemnisation peut étre accordée :

¢ Soit par la voie civile :

* Dans la mesure ou il n'y a pas de contestation sérieuse sur le droit a
indemnisation des victimes, le Juge des référés a la possibilité de leur
accorder des provisions a valoir sur la fixation de leur préjudice, méme
durant le cours d'une instruction pénale.

Dans la mesure ou il ne s'agit que de provisions, la victime peut a tout
moment reformuler de nouvelles demandes, en cas d'éléments nouveaux
mis en évidence dans le cadre de I'enquéte pénale.

» |l appartient aux victimes de rapporter la preuve de la responsabilité du
transporteur aérien, laquelle ne pose pas de probléme dans le cadre des
limitations prévues par la Convention de Varsovie, et encore moins dans
celui de la Convention de Montréal de 1999.
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* Dans le cas ou elles souhaitent obtenir une réparation excédant les
limites de garantie prévue par la Convention de Varsovie, les victimes
doivent apporter, par tout moyen, la preuve qu'une faute inexcusable a
été commise par le transporteur aérien a l'origine du dommage.

Cette preuve peut résulter :

- soit du résultat des enquétes pénales, gratuit, avec
l'inconvénient que les victimes ne sont pas associées a la conduite
des investigations, lesquelles n'ont pas de caractére contradictoire.

- soit d'investigations privées, d'un colt inaccessible dans un
cadre autre que les procés "a I'américaine” : recours a des avocats
spécialisés, qui feront eux mémes appel aux compétences de
multiples enquéteurs, moyennant le versement d'un pourcentage
d'honoraires importants en cas de succeés,

- soit de mesures d'expertise judiciaire contradictoires, trés
colteuses, mais au résultat aléatoire puisque dépendant :

- de la diligence et des compétences de ou des Experts désignés
par le Juge,

- de leurs possibilités pratiques d'investigation en territoire
étranger.

* Toutefois, dans le systéme de la Convention de Montréal de 1999, qui
s'appligue a la catastrophe du 16 ao(t 2005, la réparation est
automatique a concurrence de 100.000 DTS.

Au dela de ce montant, l'article 21 dispose que le transporteur peut
s'exonérer en rapportant la preuve que :

- Le dommage n'est pas dil a la négligence ou a un autre acte ou
omission prejudiciable du transporteur

- ces dommages résultent uniquement de la négligence ou d'un autre
acte ou omission préjudiciable d'un tiers (piraterie aérienne par
exemple).

Cette preuve est trés difficile a faire, et ces dispositions sont donc trés
favorables aux victimes.

Toutefois, si le principe de lindemnisation est acquis, encore faut-il que la
Compagnie aérienne bénéficie d'une couverture d'assurance suffisante.

¢ Soit par la voie pénale :
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Compte-tenu de I'automaticité de la réparation prévue par la Convention de
Montréal de 1999, la voie pénale n'est pas une nécessité pour parvenir & une
indemnisation juste et équitable.

Néanmoins, elle conserve son intérét afin de permettre de recueillir des
éléments sur Porigine et les causes des catastrophes,

De plus, elle permet de mettre en évidence le caractére matériel d'une
infraction permettant de recourir a la C.I.V.I.

Les Juridictions frangaises sont compétentes pour statuer sur une infraction
pénale commise a I'étranger sur des victimes frangaises.

Les investigations sont alors menées par le Juge d'Instruction, qui dispose
des moyens d'investigation les plus larges :

- commissions rogatoires confiées a des magistrats étrangers
auditions, perquisitions, recherches de preuve, concours des moyens de
police locaux...

- nomination d'Experts qui, en lieu et place du juge, feront toutes les
investigations techniques nécessaires
= Avantages :
- gratuité totale,
- larges pouvoirs d'investigation a I'étranger,
- acces du dossier aux victimes

= |nconvénients :

les investigations du Juge n'ont pas de caractére contradictoire, seul
le respect des droits de la défense étant assuré.

Longueur de la procédure (plus de 12 ans pour le Mont Saint Odile)

Absence de maitrise de la procédure par les victimes

La faute pénale constitue une "faute lourde" qui fait échec a toutes clauses
limitatives de responsabilité, et permet donc une indemnisation intégrale de la part
du transporteur et de ses assureurs, sous réserve du plafond de garantie de ces
derniers.

Au terme de ses investigations, le Juge d'Instruction, au vu des Réquisitions du
Ministére Public, prend I'une des décisions suivantes :

- Ordonnance de Non Lieu, dont les parties civiles ont d'ailleurs la
possibilité d'interjeter appel

Une telle Ordonnance met un terme a I'enquéte pénale.
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Elle constate alors I'absence de preuve d'une faute pouvant faire échec a
la limitation de garantie de la Convention de Varsovie.

Toutefois, I'absence de mise en évidence d'une faute du transporteur
ne permet pas d'écarter le bénéfice de I'indemnisation illimitée prévue
par la Convention de Montréal (pour les dommages au delad de 100.000
DTS).

En revanche, on ne peut exclure que l'instruction pénale fasse apparaitre
incidemment des faits qui pourraient servir d'exonération au transporteur
dans le cadre de l'article 21 ...

L'Ordonnance de non-lieu n'empéche cependant pas les victimes de
poursuivre leur action par la voie civile.

Ordonnance de renvoi devant le Tribunal Correctionnel

Outre des sanctions pénales prononcées a I'encontre du responsable, le
Juge Pénal a la possibilit¢ d'accorder une indemnisation aux victimes,
dans les mémes conditions que le Juge Civil.

L'inconvénient d'une procédure pénale est qu'elle est trés longue, et différe d'autant
le travail de deuil des victimes.

Comme dans toutes catastrophes collectives, des problémes psychologiques vont
apparaitre dans la durée : insatisfaction, remises en question des stratégies suivies,
critiques des décisions prises, sentiment d'injustice, reproches aux responsables des
Associations et aux Conseils...

Ces problémes ne peuvent étre prévenus que par une information fiable, claire et
actualisée, qui pourrait étre mise a la disposition de ses membres au moyen du site
Internet de 'A.V.C.A.

Recours possible devant la COMMISSION D'INDEMNISATION DES
VICTIMES D'INFRACTION

L'établissement du caractére matériel d'une infraction permet aux
victimes frangaises d'obtenir une indemnisation par le Fonds
d'indemnisation des victimes d'infraction,

En effet, lorsqu'un passager est décédé au cours d'un accident d'avion et
qu'une information judiciaire a été ouverte du chef d'homicides et de
blessures involontaires, ces seuls éléments suffisent a caractériser
I'existence de faits involontaires présentant le caractére matériel d'une
infraction.
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La C.LV.l. est donc compétente pour accorder aux ayants droit des
victimes une indemnité, qui n'a pas le caractére de dommages et intéréts,
a titre de provision a valoir sur leur préjudice moral.

Voir sur notre site : www.jurisques.com/jfcivi.htm

Soit par une Juridiction étrangére,

Juridiction Colombienne, lieu du siége social du transporteur.
Signataire de la Convention de Varsovie, mais non de celle de Montréal de 1999.

Il existe des Cabinets d'Avocats importants & BOGOTA, dont certains parlent
frangais.

Juridictions américaines, lieu du siége social de l'avionneur et des
fabricants d'équipements dont la défaillance serait a l'origine de I'accident.

Ces juridictions pourraient appliquer la Convention de LA HAYE de 1973
sur les produits défectueux, signée par les Etats Unis, laquelle pourrait
permettre de faire échec a toute limitation de responsabilité de la
Convention de Varsovie.

Voir sur notre site : www.jurisques.com/jfc22.htm

Les principes du droit frangais et ceux du droit américain sont similaires, et
reposent sur une responsabilité sans faute.

Il s'agit d'une responsabilité objective (strict liability) découlant de la
constatation d'un dommage causé par un défaut de la chose.

I pourrait en étre ainsi en ce qui concerne un défaut de conception ou de
fabrication de l'avion, ou de l'un de ses équipements, défaut dont il
convient cependant d'apporter la preuve qu'il existait au moment de
la livraison de la chose qui s'est avérée défectueuse.

En l'espece, la simple défaillance d'un équipement ne prouve pas. que
celui-ci était initialement défectueux, alors que cette défectuosité peut
résulter d'un défaut d'entretien ou de maintenance, voire d'une cause
accidentelle.

Néanmoins, s'il est établi que le constructeur savait que des équipements
étaient mal implantés, ce qui exposait a un danger, et n'a pas accompli les
demarches nécessaires et suffisantes pour y remédier, sa responsabilité
pourrait étre engagée.

L'indemnisation serait alors intégrale.

De plus, les préjudices moraux sont réparés par l'allocation de "punitive
damages", lesquels peuvent étre sans commune mesure & ce qui serait
accorde par une juridiction frangaise...
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Le recours en justice aux USA, nécessite le recours a un Cabinet d'Avocat
local, ceux-ci n'étant pas soumis a la Déontologie des Avocats frangais, et
ayant des procédés d'investigation trés différents, ce qui explique leur
mode de démarchage des victimes, ainsi que leur mode de rémunération,
interdits aux Avocats francais (publicité, "no cure no pay", pourcentage sur les
indemnité).

Le Droit de la Common Law, dont l'esprit est trés différent de la loi
frangaise du Code Napoléon, notamment en matiére de preuve, et
nécessite des compétences trés spécifiques.

Le recours a la procédure américaine n'a de sens que si une faute peut
étre établie contre les fabricants précités, ce qui est loin d'étre évident...

Une demande de conseil "objectif" a un Cabinet américain est un
préalable indispensable...

» Mais aussi, Juridiction Vénézuélienne, du lieu de I'accident...

B. INDEMNISATION DES PREJUDICES ECONOMIQUES

L'indemnisation des ayants droit, en état de dépendance économique des victimes
(conjoint, enfants, ascendants ... est une priorité.

Elle peut se faire amiablement, ou judiciairement.

Compte-tenu de I'application de la Convention de Montréal de 1999, la réparation est
en principe intégrale.

L'indemnisation du préjudice économique des ayants droit en Droit frangais est
fonction :

- De la part dont ils disposaient dans les revenus de la victime (de I'ordre de 30%
pour un conjoint — 10-15% pour des enfants)

- Capitalisée, sur la base de I'Euro de rente, en fonction :
- De I'age de la victime, pour son conjoint
- De I'age des enfants

C. INDEMNISATION DES PREJUDICES MORAUX

L'indemnisation des préjudices moraux se cumule avec la réparation des préjudices
économiques.

Elle est évaluée par les juridictions frangaise, sur la base du baréme "officieux” de la
Jurisprudence.
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Les indemnités sont en principe majorée en cas de sinistres collectifs, lorsque
ceux-ci bénéficient d'une "résonance" médiatique particuliére et prolongée.

La encore, le plafond d'indemnisation est soumis au plafond prévu par les
conventions internationales, lequel serait tout juste suffisant pour régler un seul des
ayants droit d'une victime.

H. RECHERCHE DE LA VERITE

Une catastrophe aérienne pose le probléme de la maitrise d'un risque multiplié par
I'augmentation des échanges internationaux du monde moderne.

Cette nécessité de maitrise de la sécurité aérienne est accrue pour la communauté
Antillaise ou le transport aérien est le seul lien avec la Métropole et I'étranger.

Le besoin de savoir est essentiel, afin de tirer la legon de I'événement et éviter qu'il
se reproduise.

Il s'agit d'un "réflexe" naturel chez toute victime, lequel doit étre socialement
encouragé.

De plus, il s'agit d'un véritable "devoir de mémoire" et d'une marque de respect
envers les victimes que de connaitre les causes exactes de leur disparition.

La procédure pénale est la voie la meilleure pour connaitre la vérité.

Sachant qu'elle ne suspend pas, pour autant, le processus d'indemnisation des
victimes par la voie civile, notamment sous la forme de provisions.

IV. SANCTION DES RESPONSABLES

Les fautes de négligence, d'imprudence ou d'inattention a Il'origine d'un dommage,
notamment, collectif, doivent faire I'objet d'une sanction pénale qui :

- Reconnait socialement le statut de victime, ce qui est trés important pour
son apaisement et son travail de deuil.

- Désigne le coupable, a qui la sanction fait prendre conscience de sa faute.

Elle se traduit par des peines d'amende, voire d'emprisonnement, selon la gravité
des négligences, imprudences ou inattention, imputables au coupable.

Si la réparation financiére est nécessaire, la réparation morale est tout aussi
importante pour une victime a qui elle permet de se "reconstruire”
psychologiquement.
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V. AMELIORATION DU REGIME D'INDEMNISATION

La FRANCE connalt un certain nombre de systémes automatiques
d'indemnisation, dont le plus abouti est celui des accidents de la circulation (Loi
Badinter).

lls reposent sur :
- l'automaticité de la réparation
- en Droit commun, c'est a dire sans limitation,
- laquelle doit étre offerte aux victimes
- soit par les assureurs des responsables, soit par des Fonds de Garantie,
- dans un délai strict, sous peine de pénalités

Ces systémes se multiplient dans des domaines de risque particuliers : amiante,
transfusion sanguine, terrorisme, infractions pénales ...

Il serait tout & fait envisageable d'étendre de tels systémes d'indemnisation au
risque aérien qui ferait obligation au transporteur ou & son assureur de prendre
linitiative de procéder a des indemnisations de ses passagers ou de ses ayants
droit.

Vi. AMELIORATION DES CONVENTIONS INTERNATIONALES

La négociation de conventions internationales résulte d'une lutte entre des intéréts
contradictoires, et de lobbies économiques et politiques puissamment organisés.

Néanmoins, les Conventions de Varsovie et de Montréal sont en cours de
modification et tendent & la disparition du plafond d'indemnisation, lequel n'a
d'ailleurs pas du tout la méme signification pour un passager d'un pays en voie de
developpement, ot le codt de la vie est faible, que pour celui d'un pays "riche" ol ce
cout est plus élevé.

Le relevement de ce plafond ne peut d'ailleurs que se répercuter inévitablement
dans les tarifs aériens, mais le passager doit avoir conscience que sa sécurité a un
prix.

Mais, statistiquement, le co(t de l'indemnisation intégrale des accidents aériens, au
regard des systémes d'indemnisation nationaux, serait infime, notamment par
rapport a celui des accidents de la circulation.

Au stade ultime de leur généralisation a tous les pays, les Conventions
Internationales pourraient étre également améliorées par l'instauration de systémes
d'indemnisation automatiques, éventuellement directement prise en charge par
les Etats.
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e CONCLUSION :

La mise en ceuvre de la Convention de Montréal du 28 Mai 1999 devrait
permettre de parvenir a une indemnisation intégrale de I'ensemble des préjudices
économiques et moraux, sans avoir besoin de prouver des fautes "inexcusable"
susceptibles de faire obstacle au plafond de la Convention de Varsovie.

Elle devrait faciliter un mécanisme de négociation.

La procédure peut se faire devant le Tribunal de Grande Instance de Fort de
FRANCE.

Il est certain que le réglement des conséquences sociales et économiques
d'un accident aérien, qui affecte une communauté géographiquement dépendante
du transport aérien, nécessite un soin tout particulier et pourra servir d'exemple
pour des catastrophes — hélas inévitables — du méme type.

Toutefois, it ne peut que demander du temps, et ne pourra aboutir avant
plusieurs années.

Le reglement du dossier doit donc s'installer dans la durée, et procéder par
étapes.

Il est bien évident que ce bref résumé de notre entretien n'est qu'une
premiére approche qui pose des problémes juridiques et humains
particuliérement délicats et qu'il conviendrait d'approfondir sérieusement, point par
point,

Le traitement d'un dossier aussi lourd nécessite un travail de fond "en équipe"
et une concertation permanente, entre les victimes, leurs associations et leurs
Conseils, mais aussi le Collectif.

Ce dernier ne peut d'ailleurs que fournir une aide "politique" indispensable.

Rappelons que la loi du 8 Février 1995 a renforcé le role et les pouvoirs des
associations de victimes des accidents de transports collectifs, lesquels peuvent
exercer les droits reconnus a la partie civile, lorsque l'action pénale a été mise en
mouvement par le Ministére public ou par une victime.

Les différentes initiatives individuelles sont inévitables et ne doivent pas
étre empéchées, dans la mesure ou elles enrichissent la recherche des solutions.

Enfin, le role des médias est trés important pour héater cette recherche,
lesquels ont également besoin d'une information claire et fiable, au dela de certains
effets d'annonce.




Jean-Frangois CARLOT, Cabinet d’Avocats - Suite, Page 14

On ne doit pas non plus négliger I'impact médiatique de certains Avocats,

habitués a la manipulation de ces médias, utile a "réveiller" une procédure qui
sommeille.

Le rle de votre association sera, de son co6té, d'éviter de privilégier le
"sensationnel" au détriment de la clarté et de la fiabilité d'une information objective et
sereine, laquelle est absolument indispensable a tous les acteurs du traitement des
conséquences juridiques, économiques et humaines, d'une telie catastrophe.

Je reste, bien entendu, a votre entiére disposition pour continuer notre
réflexion, et tenter de vous apporter les éléments qui vous seraient nécessaires.

Dans cette attente,

Je vous prie de bien vouloir agréer, Chére Madame, Cher Monsieur,
I'expression de mes sentiments les plus dévoués. R

T




